
국제공항 입지 선정의 요인

(재)후쿠오카 아시아 도시 연구소
樗木 武(치샤키 다케시)1. 들어가며





A. 국내외의 상호 교류를 지지
―항공 네트워크 확립

B. 항공 수요를 지지 ―공항 용량 확보

C. 빠르게, 경제적으로, 원활하고 쾌적한 이동
―이용자의 편리성 확보

D. 지역의 자립적 발전을 지지
―다양한 이용·활용과 안전, 환경 배려

2. 공항의 역할



3. 공항 확충 방안에서의 입지 검토

현공항의 확장

군/민 공용을 위해 효과적 정비가 곤란
운용상의 제약(24시간 곤란)

동남지역 전체의 국제공항으로서 바람직한 위치인가?

신공항

내륙안 해상안(일반적 인식)

건설비용이 비교적 저렴
주변에 대한 환경 대책이 필요
대폭적인 용지 매수
복수의 접근경로가 가능
공항의 영향력이 전방위적
재확장이 어려움

건설비용 고가, 대량의 토사 필요
자연환경(바람, 해양)의 제약 있음
어업 보상
접근경로가 제한됨
공항의 영향력이 반원적
재확장이 용이함

신중한 후보지의 선정과 평가



후쿠오카 국제 공항

김해국제공항

내륙은 적지 없음

현공항 확장안 VS 해상안

내륙안 VS 해상안

군/민 공용으로 현공항 확장 곤란

海上案

釜山

現空港



항공 노선·편수

공항 이용 시간

운행의 확실성

(바람장미, 항공기 사고)

접근 편리성 (거리, 시간, 비용, 환승)

항공 이용 수요

환승 편리성

생활 환경에의 영향

자연 환경에의 영향

안전성의 확보

경제활동의 진흥
사회 활동의 진흥
교육·문화 활동의 진흥

對비용 효과(직접, 간접 효과)

공항 용량

2.이용자의
편리성

1.항공 수요와
네트워크

3.환경·안전

5.사업성

4.지역의 진흥

4. 평가 시점 입지 선정에 관련되는 평가 항목

(A,B)

(C)

(D)

(D)

기
술
적

과
제



(1) 국내선 설문조사 1347명

5. 이용자의 공항 이용 의식

항공 노선 관계 이외에서는 압도적으로 접근성을 중시

0 20 40 60 80

希望の直行便がある

希望の時間帯に利用可能

航空運賃が割安

空港へのアクセスが短い

事故なく安心して利用で…

希望便の予約ができる

運行時間が確実

搭乗手続きの時間が短い

%

탑승수속 시간이 짧음

운행시간이 확실

희망편의 예약이 가능

사고없이 안심하고 이용가능

공항 접근시간이 짧음

항공운임이 저렴

희망 시간대에 이용가능

희망 직항편이 있음



(2) 국제선 설문조사 1171명

대부분 모든 항목을 같은 정도로 중시

0 10 20 30 40 50 60

希望の路線がある

空港までのアクセスが良い

希望する時間に便がある

航空運賃

%

항공운임

희망 시간대에 이용가능

공항까지 접근이 양호

희망 노선이 있음



5. 접근성 평가

거리가 멀면 시간이 소요되고, 시간이 소요되면 비용이 든다
(접근성의 3 요소는 서로 강한 관계가 있음)

공항 이용권. 따라서 수요에 직접 관계

국제선에서는 일반적으로
비행 시간＞접근 시간

접근 비용은
일상적 교통비가 베이스

거리

비용 시간

접근성
3 요소



주요 국제공항의 접근 거리
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국제공항에 대한 이용자의 만족도(JD파워 아시아 퍼시픽 조사)

대규모 홍콩(136점) 라스베가스(108), 암스테르담(106)

중규모 싱가폴(126점) 템파(118), 올랜드(116)

전체 평균을 100으로 할 때의 값



동남권국제 공항의 후보지와 접근거리와의 관계

김해국제공항의 이전으로 이해하자면, 母도시와의 관계는

29km===＞36km
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아시아의 공항의 이전 사례

광저우 백운 수km===＞28km 구공항은 폐지

홍콩 수km===＞34km 구공항은 폐지

상하이 푸동 13km===＞30km
상하이 홍교공항은 국내 전용에서 다시 국제화

인천 21km===＞52km
김포공항은 국내 전용에서 다시 국제화

쿠알라룸푸르 23km===＞50km

간사이 14km===＞50km
이타미공항은 국내 전용화

나리타 24km===＞76km
하네다공항은 국내 전용에서 다시 국제화

동남권
부산의 경우 가덕도 29km

밀양 36km



이러한 이전의 목적은

1. 증가가 전망되는 항공 수요에 대응

2. 공항시설의 갱신, 근대화를 발본적으로 촉진

3. 도시의 환경 개선(소음, 안전 문제 및 토지이용 상의 규제)
에 기여

4. 지역 전체의 발전으로 귀속

하는 데에 있음



6. 맺으며

항공 수요 이용 편리성

종합 접근성

지역 활동 진흥

환경·안전

＋

사업 채산성 건설 방법

신공항의 입지 선정

가능한 한 최대
(최적화)

기준을 클리어 할까

대비용 효과의 최대화


